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MILJZBOMBEN - VEISALTING

Saltbruken langs stamveier i Norge er kommet helt ut av kontroll, uten at noen akterer for
veisaltingen eller miljgenheter reagerer. Det gjelder bade pa stamveier og i byer. Slik det
fungerer, sitter Vegdirektoratet pa toppen og dominerer vegetaten. De manipulerer fakta overfor
bade entreprengrene og miljgvernorganisasjonene, uten at noen tar til annerledes tenkning. Med
200 000 tonn salt i 2007, blandet med det meget giftig antiklompemiddel (ferrocyanid) pa hele 20
tonn pa landsbasis, ma det snart begynne a ringe en "klokke” for de ansvarlige. Ikke bare i
Vegdirektoratet, som allerede viser unnvikende tendenser, men ogsa for noen i Statens vegvesen
og andre veiansvarlige i regionene. Skadeomfanget med denne enorme saltmengden har
gdeleggende effekter pa miljget, bade over- og under jordbandet.

Det saltes ned til svart asfalt og til alle dagnes tider, pa tarr asfalt, blgt asfalt, kuldegrader, flere
varmegrader og pa tykke snglag. Bekymringen var gjelder bade for mennesker og dyr, natur,
asfalt og installasjoner. Naerliggende naturomgivelser vil ga en sikker ded i mgte. Grunnvann og
drikkevannskilder har allerede blitt forurenset med tungmetaller og sulfater. Allerede er 18 av 59
vann som er kontrollert av NIVA, dgd pa bunnen og ingen sirkulasjon. Saltet lgser opp
bindemiddelet i asfalten, og nylagt asfalt har derfor allerede dype hjulspor. - Taringen pa asfalten
om vinteren, gir nering til asfaltverkene om sommeren. Tonnevis med anrikelse av frie klorider
pa gamle og nye betongbruer, vil betong og armeringstal ga i opplesning. Initieringsperioden og
passiviseringen for armeringsstalet er trolig for lengst over, og overflatespenningen pa betongen
gjer at betongen gar i opplgsning. Salting til svarte asfalten medfarer uforutsigbare kjgreforhold

- i stedet for konvensjonell vintervedlikehold. Dette har vist seg tydelig a sla feil for
utenforstaende, men ikke for de ansvarlige for veisaltingen. Vi tror de ansvarlige sitter trygt i sine
stillinger, sa langt, men overfarer saltproblemet til neste generasjon.

| en fersk undersgkelse ved VTI har professor Harald Norem bekreftet det vi i var organisasjon
har hevdet i mange ar - veisaltingen skaper flere ulykker.

Saltingen pa asfalt, lgser opp bitumen / raoljen slik at steinen blir liggende igjen — det blir som &
kjere pa en ferist. Saltvat asfalt slites 5 — 7 ganger raskere enn tgrr asfalt. Alt salt som ikke
dissosieres, blandes med opplast asfalt nar det tarkes, og danner mengder med vei- / svevestayv,
til stor besveer bade for de som har astma og allergi.

| falge If forsikring har over 20 % av skadebilene kjart pa sommerdekk i vintersesongen.



Saltingen gjer at billistene forventer svart asfalt hele vinteren. Det farer igjen til at mange kjerer
pa sommerdekk eller utslitte vinterdekk vinterstid. Farten gker, og skadeomfanget er vanligvis
formidabelt nar ulykken farst er et faktum. Statistikken over fartsovertredelse med
farerkortinndragelser og sviende bgter, samt ulykkesfrekvens med daden til falge, har tidligere
ikke veert hgyere enn for det siste aret. Det viser igjen at ulykkene gker proposjonalt med
saltmengden. Svenskene har for flere ar siden oppdaget skadeomfanget med veisaltingen, og
redusert saltmengden til langt under halvparten, men i Norge gar de den motsatte veien, nemlig
gker saltmengden.

Veisalting — det er som a godta drepte i trafikken.

Veisaltingen bidrar til uforholdsmessige store mengder med spylervaske (isopropanol) pa
frontruter og kjarelys, samt store mengder kjemisk vask for utvendig rengjaring av biler med salt
og opplgst asfalt. Samlet, salt, ferrocyanid, spylervaeske og kjemisk vask gar rett ut i var sarbare
naturomgivelser uten noen form for teknisk rensing.

Innom Trondheim’s grenser er det 15 — 20 betongbruer i faresonen som far tilfart tonnevis med
salt hver vinter med anrikelse av frie klorider. — Her vil kloriduttrekk veaere umulig. Sviktende
armeringskonstruksjon vil sannsynligvis med tiden fare til utgifter i milliardklassen, som trolig
ogsa blir belastet Trondheim kommune, pga. at de har akseptert veisalting som vintervedlikehold
I mange ar.

Stopp Veisaltingen anbefaler at saltingen oppharer med det resultat  ga over til tradisjonell
vintervedlikehold, som farer til hvite vinterveier med sng og is, og la bilfgreren velge den
dekkutrustningen de selv gnsker. Samt innfgre lovbestemte godkjente vinterdekk i
vintermanedene, som bade Japan og Sverige har innfart. Summen av denne anbefalingen, vil
redusere bade ulykker og stavplager. Og var organisasjonen bidrar gjerne aktivt i utformingen av
en ny miljgvennlig vedlikeholdspolitikk, som i tillegg ivaretar trafikksikkerheten pa en bedre
mate enn den eksisterende.

Det er viktig a forsta hva saltet inneholder og hva det forarsaker av skader, og til den relasjon kan
det veere pa sin plass & hyre inn en person med faglige kunnskaper. Det redder miljget, og alle
menneskeskapte installasjoner i milliardklassen.

Faringer fra Vegdirektoratet, viser at regionene ikke har adgang til a gjgre endringer sa lenge
Vegdirektoratet doserer hva de skal gjare, men de kan reise tvil og sette problemet under debatt
internt!

Vi ser fram til & hgre Deres mening om saken!

Med hilsen
Stopp Veisaltingen.

Ké&re Arvid Denholm.
Leder.

Vedlegg: Kopi av var konkrete henvendelse til SINTEF, og utfarlig svar fra SINTEF, samt vart
utfyllende svarbrev. Vi oppfordrer Dem til & lese grundig gjennom dette materialet og deretter
revurdere riktigheten av Vegvesenets saltpolitikk.
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