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oppgis ved alle henv.

Svar - Stopp veisaltingen

Vi viser til ”Stopp veisaltingen” sin henvendelse av 23.01.2008, der interesseorganisasjonen mot
veisalting i Norge utrykker bekymring for miljoet. Trondheim kommune bes om 4 komme med sin
mening pé en rekke framstillinger og synspunkter i brevet.

Forst vil vi gjere oppmerksom pa at vegnettet i Trondheim forvaltes av ulike forvaltere gjennom
kommune, fylkeskommune og stat, avhengig av vegtype. Mesteparten av vegsaltingen i Trondheim
skjer pa statens og fylkeskommunens vegnett. Trondheim kommune har et variert vegnett, og
benytter i hovedsak salt pa hovedvegnettet (kommunale veger med busstrafikk) og sandstreing pa
boligveier og fortau og gang-/sykkelveger.

Det settes i brevet sekelys pa dokumentasjon pa trafikksikkerhetseffekten av saltinga, og
dokumentasjon pa de negative virkninger saltingen har pa bade miljo og kjoretay.

Vintervedlikeholdet omfatter alle oppgaver knyttet til breyting, hovling, stroing med sand og salting
for & sikre god framkommelighet og sikkerhet pa vegnettet under vinterforhold. Valg av lesning og
ambisjonsniva er avhengig av klimaforhold og den standarden som er fastsatt for den aktuelle
vegstrekningen. Ambisjonsnivéet og valgt losning for vintervedlikehold vil ofte vaere en avveining
mellom sikkerhetsmessige, miljemessige og ekonomiske hensyn.

I Trondheim har det veart sentralt a legge til rette for ekt bruk av piggfrie vinterdekk (redusere
finstovet) samtidig som sikkerheten ivaretas. Det pagar ogsé en kontinuerlig utvikling av
framgangsmate og lesninger for a optimalisere vintervedlikeholdet, og dette arbeidet inkluderer
ogsa de miljomessige forholdene, som for eksempel miljomessige ulemper som folge av at vegsalt
blir benyttet for & oppna ekt trafikksikkerhet. Det er nylig igangsatt et eget etatsprosjekt i Statens
vegvesen; Salt SMART. Hovedformalet med prosjektet er at Statens vegvesen sin innsats for &
opprettholde trafikksikkerheten om vinteren ikke skal gi uakseptabel skade pa miljoet, og prosjektet
vil ta for seg salting og miljeproblemer i full bredde. Prosjektet skal bidra til a redusere
saltforbruket og inkluderer ogsa bruk av alternative friksjonsmidler og strategier. Prosjektet skal
vaere sluttrapportert i lapet av 2010.

Med bakgrunn i kompleksiteten 1 problemstillingen i spersmalet fra ”Stopp veisalt.ingen”, viser vi i
de neste avsnitt til utdrag fra samferdselsminister Liv Signe Navarsete (Sp) sitt svar av 01.06.2006 i
Stortingets "’Skriftlige spersmal til skriftlig besvarelse” - dokument nr. 15 (2005-2006), spersmaél
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nr.922, datert 22.05.2006 fra Tord Lien (FrP) til miljovernministeren pa sporsmal omkring salting
av det norske vegnettet.

Salting er et av de viktigste tiltak for a skape tilfredsstillende friksjon pa hoyt trafikkerte veger om
vinteren. Salting skal skje preventivt, det vil si hindre at snoen fester seg til vegbanen. Salt skal helst
ikke brukes til snosmelting. Behovet for salting oker nar vintrene er milde og det er stadige
svingninger rundt 0 grader, og i vintre med hyppige snofall. Perioden med kald vinter er blitt
kortere. Det mé veere stabil kulde for vegen kan legges om til snodekt vinterveg. Arsaken til oket
saltbruk er ogsa at flere vegstrekninger blir saltet, spesielt i begynnelsen av vinteren.

Det er samfunnsokonomisk nyttig a salte nar man utelukkende ser pa nytten knyttet til bedre
fremkommelighet og hoyere trafikksikkerhet. Tar man med de negative effektene for miljoet kan
dette bildet endre seg noe. Dette utreder imidlertid Statens vegvesen na i forbindelse med etablering
av sin nye saltstrategi og oppfolging av EUs vanndirektiv. Internasjonalt er det ogsa pagaende
forskning pa dette feltet som etaten folger med pa.

Vegsaltet vi bruker i Norge er primeert sjosalt fra Middelhavet. Saltet er en fornybar ressurs og
meget rent. Det har liten evne til G vaske ut andre salter og tungmetaller fra vegen eller naturen, det
er meget lettloslig og vaskes lett ut. Kloridet forarsaker imidlertid korrosjon pa biler og armering,
noe som for en del ar siden ble mott av bilprodusentene i form av full rustbeskyttelse pa bilene.
Korrosjonsskader pa bruer er et velkjent problem. Pa eldre bruer er vedlikeholdet forsert, men pa
nye bruer tas det forholdsregler som motvirker korrosjonen uten at dette gjor brua noe scerlig
dyrere.

Det arbeides med a finne metoder som kan redusere saltmengden og samtidig oppna samme effekt.
Den nye saltstrategien vil legge klarere foringer for bruk av salt. Det vil trolig i seg selv redusere
mengden utlagt salt og salt som renner til sarbar resipient.

Trondheim kommune folger Salt-SMART prosjektet med stor interesse fra et bredt faglig stdsted.
Inntil videre vil vi fortsette med dagens vintervedlikehold, med utgangspunkt i et trygt og

framkommelig vegnett. Dette vil innebzre salting pa kommunale veger med busstrafikk. For
speorsmal om salting pa riks- og fylkesveger vises det til Statens vegvesen.

Med hilsen ~ /~
TRONDHEIM’ KOMMUNE

Hakon @lmstad

kommunaldirekter for byutvikling

23006/08



