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Til Tord Lien, Stortingsrepresentant for 

Miljø- og Energikomiteen  i Frp.,

Stortinget,

0026 OSLO.

Stopp Veisaltingen er en norsk interesseorganisasjon som arbeider for å stoppe veisaltingen. Organisasjonen mener at veisalting dreper mennesker, materiell og miljø i tillegg til å gjøre vinteren utrivelig. Med denne spissformuleringen mener vi at veisalting fører til lavere reell (virkelig) trafikksikkerhet, den fører til at bilene våre ruster i stykker og blir trafikkfarlige, samt natur- og miljøskader i stort omfang.
I januar 2006 besluttet diverse aksjonsgrupper og enkeltpersoner å forene kreftene og stifte organisasjonen Stopp Veisaltingen. Det var bl.a. Aksjon mot veisalting i Molde, Aksjon mot veisalting i Trøndelag, Nei til vegsalt i Hallingdal, og Stopp veisaltingen Vestfold. Det ble tatt utgangspunkt i vedtektene til Stopp veisaltingen Vestfold som ble stiftet 26. januar 1993 og utarbeidet nye. Det første hovedstyret (interimstyre) ble valgt 31. januar 2006.

Vedtektenes §1 lyder slik:

Organisasjonens formål er å stoppe veisaltingen, dvs. begrense den mest mulig slik at salting blir unntaket og ikke regelen. 

Vedtektenes §2 handler om strategi og lyder slik:

Det skal arbeides med å identifisere og utrede virkningene av veisaltingen, spesielt med hensyn til trafikksikkerhet, kjøretøyskader og miljøskader. Det skal skilles mellom fakta og tro, myter og synsing. Det skal drives en god informasjonsvirksomhet. Organisasjonen skal hjelpe enkeltpersoner og andre organisasjoner som motarbeider veisalting, samarbeide med disse og virke som en kontaktformidler.

Tross massiv og årelang motvilje fra flere av sine fylkesveisjefer, har Vegdirektoratet gjennom mer enn 20 år arbeidet for svarte stamveier, kun basert på en teori om at det vil gagne  trafikksikkerheten og fremkommeligheten. Men det vi nå har vært vitne til med veisaltingen, er at ulykkestallene har steget jevnt og trutt med den økte saltmengden som nå er kommet opp i svimlende 200 000 tonn salt pr. år på landsbasis.

Dokumentasjon på sikkerhet relatert til salting stemmer ikke med virkeligheten. Sikkerhet og miljø settes opp mot hverandre som en ”brekkstang”. Statens vegvesen / Vegdirektoratet påstår at salt berger liv, derfor kommer veisaltingen foran miljøet – til tross for vannrammedirektivet som er vedtatt i  Stortinget i 2008, der det står at ingen har lov å forurense grunnvannet. Men likevel  fortsetter saltingen uendret. Saltmengden blir for øvrig blandet med 20 tonn ferrocyanid som skal fungere som antiklumpemiddel og er meget giftig og helseskadelig. Utregnet blir det ca. 20 tonn salt pr. km. hver vintersesong. Pga. saltmengden blir det benyttet store mengder spylervæske (isopropanol) og kjemisk vask av bilparken. Denne mengden har vi ikke vært i stand til å innhente av petroleumsinstituttet. Men vi må anta at det dreier seg om mange millioner liter på landsbasis. Samlet; salt, ferrocyanid, isopropanol, kjemisk vask og avslitt asfalt går direkte ut i våre naturomgivelser uten noen form for kjemisk rensing.

Med 20 tonn salt pr. km. går det ut over naturen, miljøet, menneskeskapte installasjoner, asfalt, og vitale bildeler. Forskningen som NIVA allerede har bekreftet ut året 2007, viser at 18 av 59 undersøkte vann er forurenset av veisaltingen. I Buskerud og Telemark er om lag 10 brønner nedsaltet der det nå er kommet til forlik mellom Stv. og oppsittere. Betongbruer får tilført tonnevis av salt, der armeringsstålet som er bærebjelken får korrosjonsskader og katastrofen kan inntre med døden til følge for mange. Videre har vi asfaltødeleggelsene som veisaltingen forårsaker og som igjen medfører trafikkulykker på sommerføre fordi etterslepet i reasfalteringen blir stadig større. Saltingen gir stadige tine- og frysesykluser i det øverste veilaget, mens det er tele lenger ned i veikroppen. Dette medfører regelmessige teleløsninger hele vinteren med ustabilt underlag, og asfalten brekkes i stykker av tungtrafikken. Dette belaster samfunnet med uante kostnader til reparasjoner etter saltets virkninger. Slike skadevirkninger kan ikke en gang kostnadsvurderes, langt mindre gjenopprettes. Med dette menes at det ikke hjelper å reasfaltere. Man må i tilfelle gjenoppbygge og forsterke vegkroppen.

Brev vi sender til stat og kommune blir til tider ikke besvart – tross Forvaltningsloven. I ett av mange tilfeller der Vegdirektoratet ikke hadde svart i løpet av 5 år, tok vi kontakt med Sivilombudsmannen. Denne kontakten medførte at vårt brev omsider ble besvart av Vegdirektoratet, men det var et svada-svar vi like gjerne kunne ha vært foruten. 

I brev datert den 05. juni 2008. mottok vi, Stopp Veisaltingen, en forespørsel fra Statens vegvesen/Vegdirektoratet om å komme med positive innspill for vintervedlikehold. Den invitasjonen takket vi for, og vi sendte dem et svarbrev den 14. juli (se vedlegg). Siden den tid har vi ikke mottatt tilbakemelding, til tross for at vi har sendt dem en påminnelse den 20. oktober.

Til Nasjonalt folkehelseinstitutt er det sendt brev fra oss den 31. desember 2007 (se vedlegg). En påminnelse ble sendt dem den 13. oktober om at svarbrev fortsatt mangler. Fortsatt ingen svar.

SINTEF Teknologi og Samfunn, Transportsikkerhet og informatikk, er som nevnt en teknologibedrift som forsker på veisalting og trafikksikkerhet for Statens vegvesen / Vegdirektoratet. Brev til dem ble sendt fra Stopp Veisaltingen den 12. desember 2007 (se vedlegg). Den 13. oktober 2008 informerte vi dem om at vi fortsatt mangler svar på vårt brev. Etter noen dager mottok vi også her et svada-svar fra SINTEF v/T.Vaa som vi godt kunne ha vært foruten. 

Situasjonen langs våre ”saltveier” har over mange år vært kritikkverdig, og av den grunn har vi sett det nødvendig å gjøre SINTEF oppmerksom på at formelverket som de har utviklet i sin

forskning viser kun positive og ingen negative resultater med salting. Beviselig er formelverket feil når ulykkesstatistikken, som overfor nevnt, har øket i takt med saltmengden. Skal formelverket være riktig må det i utgangspunktet vær nøytralt, dvs. saltingen kan like gjerne forårsake negative effekter som positive. Ulykker med veisalting har vi vært vitne til flere ganger der de forsøker å salte bort både isdekke og tykke snølag, og skaper dermed smeltevann i flere minusgrader som ingen dekk mestrer.

Brev fra Samferdselsminister Navarsete forsvarer veisaltingen. Vi er klar over at Samferdselsdepartementet ikke besitter faglige kunnskaper om friksjon og fysiske lover og at Vegdirektoratet er departementets fagorgan på dette området. Når departementet mottar kritiske synspunkter til Vegdirektoratets faglige vurderinger, finner vi det merkelig at departementet ikke viser vilje til å undersøke disse bemerkningene nærmere, men i stedet presenterer brev som åpenbart er skrevet med påholden penn fra Vegdirektoratet.

Vi har fra Miljøverndepartementet mottatt flere brev uten konkrete, fyldestgjørende svar på våre spørsmål der veisaltingen gjennom mange år har vært hovedtema. Det siste utspillet fra Miljøverndepartementet førte til følgende svar; at det må være grunnlag for anmeldelse og hvorvidt eventuelt straffeansvar må vurderes konkret i den enkelte sak. Svaret er så lite respektabelt at man kan ikke ta det alvorlig, langt mindre få respekt for et Miljødepartement som har til oppgave å ivareta Forurensingsloven som skal være lik for alle enten det gjelder staten eller private. Som nevnt ”spyr” Statens vegvesen / Vegdirektoratet ut tusener av tonn salt pr. vintersesong. Det skader store deler av infrastrukturen, naturen, miljøet, betongbruer, forurenser frittliggende vann, drikkevannskilder og grunnvann uten at Miljøverndepartementet tar affære i saken. Dertil kan ikke Stopp Veisaltingen forstå at Statens vegvesen / Vegdirektoratet har rett til å forurense verken privat eller offentlig grunn uten lovhjemmel. Som nevnt stiller vi også spørsmål om hvorfor Miljøverndepartementet tillater at en annen statsetat med overlegg er den største forurensingskilden innenfor landets grenser uten å reagere. Det er et paradoks at en statsetat nedfeller strenge forurensingslover med sviende bøter overfor private som forurenser, men er den værste synderen selv, der private organisasjoner ser seg nødt til å være ”vaktbikkjer”.

Stopp Veisaltingen har sendt brev til Trondheim Kommune v/kommunaldirektør Håkon Grimstad, datert, 06.03.08, og til Miljøenheten v/Tore Berg, datert, 12.02.08, uten å motta svar (se vedlegg, 06.03.08 og 12.02.08). Den 13. oktober 2008 sendte vi dem en påminnelse om at vi fortsatt mangler svar. Brevet står fortsatt ubesvart.

Vi minner om møtet på Stortinget den 16. januar 2006 der to representanter fra Stopp Veisaltingen deltok: Kjell Hansen fra Sandefjord og Jan G. Garshol fra Stokke. I tillegg var Magnar Trondsgård med. Trondsgård har vært brann- og redningssjef i Eidsvoll kommune og har selv observert hvordan veisaltingen fører til flere alvorlige trafikkulykker. Fra Stortinget deltok også Line Henriette Holten Hjemdal og politisk rådgiver Janne Duesund, begge Kr.f.

Som De kan registrere gjennom våre brev har Stopp Veisaltingen framlagt både kommentarer, bemerkninger, innspill og forslag til vintervedlikehold uten å motta svar. Når våre brev ikke blir besvart, har vi mistanke om at Vegdirektoratet, SINTEF, Miljøverndepartementet etc. mangler motargumenter og gode svar. Deres strategi kan da bli å forsøke å tie oss i hjel. Vi føler at ingen ansvarlige etater våger å ta til orde mot den miljøskadelige saltingen fordi de tror blindt på Vegdirektoratets forsikringer om at salt redder liv. Dette har de brukt millioner av forskningskroner på å ”bevise”. Stopp Veisaltingen kan plukke disse rapportene fra hverandre og bevise at de ikke er mer verdt enn papiret de er skrevet på. En ny og mer gjennomarbeidet rapport fra Sverige beviser også at salting gir ulykkesøkning i kalde områder.  

Stopp Veisaltingen har et godt samarbeide med Bystyrerepresentant, Harald Berg, som har ført oss videre til Dem.

Vi setter all vår lit til Dem, Tord Lien, som stortingsrepresentant i Energi- og Miljøkomiteen, at denne fastlåste saken blir tatt opp på høyeste hold - både når det gjelder manglende svar på våre brev og om mulig, plassering av ansvaret for all miljøødeleggelsen som veisaltingen bringer med seg.

Med hilsen Stopp Veisaltingen.

Kåre Denholm.

Leder.

Vedlegg: 
Brev til Vegdirektoratet, 14.07.2008.



Brev til Torgeir Vaa, SINTEF, 12.12.2007.



Brev til Nasjonalt folkehelseinstitutt, 31.12.2007.



Brev til Kommunaldirektør, Trondheim kommune, Håkon Grimstad, 06.03.2008.



Brev til Miljøenheten, Trondheim kommune, Tore Berg, 12.02.2008.

