
Med tjenesten AutoPASS 
EasyGo blir det lettere å 
reise i Skandinavia.

Henriette Erken Busterud

OSLO: Fra 1. mars kan norske sjå-
fører passere Øresundbroen og
Storebæltbroen med AutoPASS-
brikke. Samtidig kan dansker og
svensker som har BroBizz-brikke 
kjøre gjennom norske bomstasjoner
med AutoPASS-felt uten å stoppe.
Noen ferjeforbindelser i de tre lan-
dene tilbyr også tjenesten.

I Norge, Sverige og Danmark er
det rundt 1,5 millioner bomkunder
som har brikker de nå kan bruke i
de tre landene.

– Når de som har AutoPASS

brikke passerer Øresundbroen og 
Storebæltbroen belastes kontoen til 
bompengeselskapet de har avtale 
med automatisk - brikkeeiere tren-
ger ikke å gjøre noe som helst, bare 
følg skilt til BroBizz eller Bizz, for-
klarer Kjersti Danielsen Nordgård 
i Statens vegvesen.

Norge, Sverige og Danmark er 
de første landene i Europa som 
samordner sitt brikkesystem. Både 
tyske, franske og østerrikske veg-
myndigheter er interessert i et sam-
arbeid rundt EasyGo. Det jobbes 
også med løsninger som gjør at 
bombrikken kan brukes på parke-
ringsplasser, og en regner med at 
tjenesten etter hvert også kan bru-
kes på fl ere ferjeforbindelser. På sikt 
er målet å få til en felles bombrikke 
for hele Europa.

Grenseløs bombrikke

EasyGo: Tjenesten AutoPASS EasyGo gjør det mulig å passere Storebælt-
broen og Øresundbroen med vanlig AutoPASS-brikke, uten at brikke-
eiere trenger å gjøre noe. (Foto: Scanpartner)
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- Hit, men ikke lenger,
sier Statens vegvesen 
når Tromsø kommune
vil bruke vegskuldra på 
riks- og fylkesvegene
til oppstilling av søp-
peldunkene.  

Giselle Jensen

TROMSØ: Vegskuldra er av landets 
mest ettertraktede arealer, men Veg-
vesenet står knallhardt på retten til 
å avvise alle ønsker om etablering 
ved vegkanten.

- Vi eier stort sett tre meter fra 
asfaltkanten, selv om det er lokale 
variasjoner, opplyser jurist Trond 
Larsen i Statens vegvesen. Som 
hovedregel krever Statens vegvesen 
fi re meter fri sikt på hver side av 
vegen. 

De nye søppelbilene med 
hydraulisk arm er avhengige av at
søppeldunkene står på et plant 
underlag og ikke for langt fra vegen. 
Miljøbyen er stolt av å være tidlig
ute med søppelsortering. Så langt er 
alt fryd og gammen, men her tråk-
ker kommunen inn på Statens veg-
vesens enemerker. 

Trafi kkfarlig
Problemet i Tromsø er at kommu-
nen har instruert husholdningene 
til å sette søppeldunkene maksimalt 
50 cm fra kjørbar veg. Søppelet hen-
tes på formiddagen og dunkene 
trilles gjerne ned til vegen kvelden 
før. Neste dag blir den tomme dun-
ken oft e stående til ettermiddagen.

- I nesten et døgn hindrer søp-
peldunkene sikten. Små barn som
venter på skolebussen blir mindre 
synlige i skyggen av søppeldunken
og bilister på veg ut fra eiendom-
mene får redusert sikt når de svinger 
ut på trafi kkert veg. I tillegg blåser 
dunkene overende når de er tomme 
og kan lett skli ut på vegen og virke-
lig lage trafi kkfarlige situasjoner, 
forklarer senioringeniør Steinar 
Utby i Statens vegvesen.

Felles regler
Utby ønsker Statens vegvesen nå 
utarbeider felles regler for hvordan
dette skal håndteres, så man slipper
ulik praksis i ulike kommuner og 
mellom regionene

- Arbeidsmiljøet til søppeltøm-

merne er utvilsomt bedret, kom-
munen sparer lønnsutgift er når en 
mann kan gjøre jobben alene og 
ingen trafikkfarlige situasjoner 
oppstår når mennene må ut av 
bilene i trange, trafi kkerte gater, 

forteller Steinar Utby. Ikke få lyse 
hoder har oppdaget den ettertrak-
tede stripa langs vegen. Trond Lar-
sen kan bekreft e at svært mange 
gjerne vil ta i bruk vegkanten, ikke
minst til reklameskilt eller som 

lagringsplass for ymse varer.
– Vi avslår slike søknader hele 

tiden, forteller Larsen. Noen tar seg
til rette uten å gå veien om byrå-
kratene, men da blir gjenstandene 
straks fj ernet, kan han fortelle.

Attraktiv vegskulder

Maner til fornuft: Steinar Utby vil heller gi den ettertraktede vegskuldra til søppeldunken enn å risikere liv 
langs vegene. (Foto: Giselle Jensen) 

Sivilombudsmannen
■ ■ Norsk Presseforbund (NP), 
har på vegne av VG, bede Sivilom-
budsmannen vurdere om vegmyn-
digheitene hadde rett til å 
hemmelighalde dokument om 
bygginga av Hanekleivtunnelen,
skriv NTB. – Vi fi nn det uhaldbart
at det skal vere slik at nedsetting 
av ei granskingsgruppe gjer at 
dokument som skal inngå i gran-
skinga blir unnateke off entligheit. 
Tilgang til grunnlagsmateriale er 
ein føresetnad for at pressa skal 
kunne utøve kontroll med forvalt-
ninga, skriv Norsk Presseforbund 
i eit brev til Sivilombudsmannen.
VG fi kk dei tilgang til dei ønska 
dokumenta av Statens vegvesen 
15. februar da granskingsgruppa 
la fram sin rapport.

Gamle Svinesundsbrua
■ ■ Ett kjørefelt vil være stengt 
på den gamle Svinesundsbrua i 
nesten to år fremover fordi brua
skal ha omfattende reparasjonsar-
beider. I første fase skal den vestre
gangbanen fornyes. De omfattende
reparasjonene har sammenheng 
med at den tidligere E6-brua i 
mange år var utsatt for langt større
belastninger enn det den var 
dimensjonert for. (Foto: Håkon 
Aurlien)

Slutter å salte
■ ■ Elverum kommune har bedt
Vegvesenet om å slutte å salte en to 
kilometers strekning av rv. 3 fra 
Mårvegen til Strandfossen kraft -
verk. Årsaken er at Elverum kom-

gg

mune har en drikkevannsforekomst
i området som man er redd kan bli 
forurenset. Ut vinteren vil det i ste-
det bli brukt sand for å sikre god 
friksjon på strekningen.

Sporet veg
■ ■ Passasjeren trodde bussen 
vinglet fordi bussjåføren var beru-
set, og ringte politiet. Snart viste 
det seg at bussen vinglet på grunn 
av sporete veg. -En humoristisk, 
men samtidig litt tragisk historie, 
sier bussjåfør Knut Løkken til 
Gudbrandsdølen-Dagningen. Dis-
triktssjef Kjell Seim i Statens veg-
vesen lovet straks å se nøyere på
vegen på Fåberg.

Langnestunnelen i rute
■ ■ Tunnelen inn mot Tromsø 
sentrum er ferdig utsprengt, bort-
sett fra arbeidet med grøft ene som 
vil pågå noen uker til. Etter at den 
permanente sikringa er ferdig, noe 
som innebærer sikring mot nedfall 
av stein, starter entreprenøren 
med boring for å montere isola-
sjonsmatter for vann- og frostsik-
ring. I de kommende ukene vil 
entreprenøren jobbe med vegba-
nen: Ta ut ubrukbare masser og 
fylle inn nye. I tillegg vil det bli 
montering av kummer og legging 
av rør. Dessuten vil det jobbes med 
tekniske bygg og SOS-kiosker.


