
x{,rylir-1.iL..r-,*ry1:i.1,.{1x".il1ryxry,Ylry3lxlry?e{?,1iry.rx9{i11w.....gTry

TEMA: VINTERDRIFT stDE t o
*i*t*;i; !*'**: l**x,.,.*r*;rrrx*r*,,rr:t*;;it'*;,;xi*; nil**;***tt*; ;,*r*g;,4:****:$i*-"*

Sikkerhet er det viktigste

o

Gjennom utformingen av
funksjonskontraktene har de full
kontroll over metodevalg og
utfsrelse av norsk vintervedlike-
hold.

Roar Ststterud og Ole Peter Resen
Fellie er godt kjent med kritikken
som kommer fra CMA-produsenten
Nordisk Aluminat. men mener at
sikkerhet og fremkommelighet mA
vere viktigere enn miljoaspektet.
-I Tyskland bruker de 3 millioner
tonn salt og mye av dette gir rett i
grunnvannet. Tyskerne sier at dette
ikke er noe problern, men akkurat
det forundrer rneg noe. innrommer
Resen Fellie.
-Er CMA et alternativ?
-Det er jo slik at dette er et organisk
stoff som forbruker oksygen. si
miljofolkene hos oss er ikke noe
forelska i det, sier Stotterud og
henviser til finske forsok der de
har forlatt CMA. Svenske og danske
rapporter onsker ikke Ststterud a
kommentere. At det danske CMA-
produktet har oppnidd svane-
merking gjor heller ikke inntrykk
pi de to.

Skeptisk til svanemerket
- Svanemerket har ikke overbevist
meg om at det er et bedre Produkt

Bildet: Overingenior i teknologi-
avdelingen i Vegdirektoratet,
Roar Stotterud(t.h.), og sjeJ-
ingenior i veg og trafikkavdelingen'
OIe Peter Resen Fellie stvrer
norsk vinterdriJt.

enn natriumklorid. sier Ole Peter ./
Rescn Fel l ie.  Hatt  metter ogsA
CMA fungerer noe dirligere enn
natriumklorid og at det mA brukes ?
storre rnengder for 6 oppnA salnme .  -
effekt.
-Dersom CMA skal brukes mi det
inn i kontraktene. Funksjons-
kontraktene sier klart at entrepre-
noren har ansvar for 6 bruke de
metodene som vi har godkjent, og
dermed er ikke problemstill ingen
aktuell. sier Resen Fellie.
Ststterud ipner likevel for forsok
med et CMA-produkt pi lukket
bane i Solor og iTelemark.
-For oss er det l ranrkommelighet . , ' -
og sikkerhet som er det viktigste. \

Nar dct gelder mi l joaspektet s i
overlater vi ikke det til andre enn
oss som har ansvaret.
-Er det noe vi har kert i de siste 20
arene sa er det net lopp at v i  var
mye sikrere pd det vi drev med for
20 ir siden enn vi er i dag, konklu-
derer han.

For lite miljo
iNorye
De siste 15 irene har Statens
veivesen brukt nrermere 100
millioner kroner pi miljo-
forskning. Dette er midler som
universitetene og Norsk insti-
tutt for vannforskning har
nytt godt av i tillegg til
SINTEF. Likevel er innsatsen
rundt milj okonsekvenser tllant
annet av salting alt for lav. Det
mener seniorforsker i avdeling
for transportsikkerhet og
informatikk ved SINTEF i
Trondheim, Torgeir Vaa.
-Det burde vaert stilt enda stsrre
ressurser t i l  d isPosisjon. og r  i
skulle gjerne ogs6 hatt et storre
forskningsmiljo, sier Vaa. som i
dag arbeider i en avdelin-e med
2l medarbeidere, hvorar' 10 har
forskningstitler.
Mens Torgeir Vaa og hans
kolleser ved SINTEF har forsket
for 6? ned saltforbruket pA
norske veier er det tredoblet.
Dette bekymrer ikke senior-
forsker Torgeir Vaa.
-Mitt utgangspunkt er at vi mi
sette inn ressurser og virke-
midler for 6 trygge fram
kommel igheten pi  v interveiene.
Sikkerheten er nummer dn, og
det m6 vere utgangspunktet. SA
fir miljoet komme etter det.
Forssk med det svanemerkede
CMA-produktet lce & Dust
Away er gjennomflort bflde p6
Domb6s og Andalsnes. I over to
6r har Flagstad AS ventet pA en
sluttrapport, men den er ikke
kommet.
-Har du f6tt beskjed om 6 la
denne rapporten ligge?
-Nei, det har jeg vel ikke. Ice &
Dust Away er et velkjent CMA-
basert produkt som er brukt en
irrekke forskjellige steder rundt
i Eurooa. Grunnen til at det ikke
har f6tl noe giennomslag i
Norge er fordi det er svrert kost-
bart, sier Vaa.
Han innrommer at han som
forsker ikke skal legge prisnivi
pA et produkt til grunn for sin
rapport, og lover at raPPorten
skal komme i lopet av kort tid.


