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SISTE SJANSE!

Er du rask, kan du na
gjore et kupp pa de siste
2006-modellene av H1 vare

Airconditic;n
og nhavigasjon
inkludert

7
2wd 100 hk fra kr. 177.200,=%'
4wd 140 hk fra kr. 250.550,-*

Leasing 3 ar/60.000 km:
2wd kort 100 hk pr. mnd. kr. 1.850,-*
2wd lang 100 hk pr. mnd. kr. 1.925,-*
4wd kort 140 hk pr. mnd. kr. 2.490,-*

Betingelser:

Forskuddsleie 10% av bilpris inkl. mva.
Nom. rente 5,95%

*) Samtlige priser eks. mva.
Leveringsomkostninger kr. 7500,- og arsavgift kr. 2915,- i tillegg ved levering.
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SALTET: | 2003 og 2006..oppdaget e
forskefe- mer tydelige saltskader pa

vegetasjonen langs veiene. Driftsleder
Morten Wilberg fra TF Anlegg salter

de glatte veiene pa Kilofta

Oslo.
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langs saltede veier

Av ANDREAS ARNSETH, MARTIN NILSEN, LEIF WELHAVEN og ESPEN BRAATA (foto)
Planter som vanligvis vokser pa strender, blomstrer opp langs nor-

ske veier.

Arter som rynkerose, strand-
rug og strandnellik blir van-
ligere i veikanten. Rynkero-
sen, som opprinnelig er ja-
pansk, plantes ut av veivese-
net fordi arten taler salt.

- Den er fryktelig hardfer
og taler lave temperaturer og
salt, og kan dermed plantes i
saltholdig jord. Derfor har
den veert populeer hos veivese-
net, sier seniorradgiver Qy-
stein Sterkersen i Direktora-
tet for naturforvaltning.

Samtidig ser botanikerne at
strandrug og strandnellik
sprer seg til veier langt inne i
landet, med biler som kjorer
fra kysten.

- De opprinnelige plantene
fortrenges pa grunn av heyt
saltinnhold og der. I stedet
dukker det opp strandplanter,
sier Sterkersen.

Miljemyndighetene er be-
kymret over at veivesenet set-
ter ut hardfere arter som pla-
tanlenn, rynkeroser og lupi-
ner langs veiene.

— Fant skader

Platanlenn og rynkeroser har
veert en del av norsk natur i
mange ar, men de sprer seg
lett og kan endre de gkologis-
ke forholdene der de settes ut.

- Vi er spesielt bekymret
nar det gjelder lgnn. Den vok-
ser rasende fort og kan ta over
gran- eller bjerkeskog i lopet
av 20 til 30 ar. Det kan fa kon-
sekvenser for dyrelivet ogsa,
fordi dyr ikke finner netter.
Hyvis dette skjer i vernede om-
rader forer det ogsa til store
kostnader ved at vi ma ut og
rydde vekk arten, sier Ster-
kersen.

Vegdirektoratet har laget
retningslinjer som tilsier at
det primeert skal

vegvesen viste at saltskadene
langs veiene var mer tydelige

brukes stedlige ar-
ter, dersom men
planter langs vei-
ene.

- Vi har sett at
det har veert noe
variabel  oppfel-
ging av disse ret-
ningslinjene regio-
nalt i veivesenet,
sier Storkersen.

Seksjonsleder
Tor-Sverre To-
massen i Vegdi-
rektoratet sier at
de har sluttet a
plante ut arter
som lupiner. Han
er ikke kjent med at fremme-
de arter settes ut.

En undersgkelse gjennom-
fort av Universitetet for milje-
og biovitenskap for Statens

TRIVES
Strandnellik er blant ar-
tene som taler veisaltet.

Foto: GEIR CARLSSON

MED SALT:

varen 2003 og
2006 enn tidlige-
re.
- Vi fant ska-
der pa vegetasjo-
nen som frem-
star som en brun
sone langs veien.
Lovtreer ble
gronne senere
enn normalt og
naletraerne be-
holdt brune naler
i en lengre peri-
ode, sier forste-
amanuensis Per
Anker Pedersen
ved Institutt for
plante- og miljo-
vitenskap.

E-post: andreas.amseth@vg.no
martin.nilsen @vg.no
leif. welhaven @vg.no

Av MARTIN NILSEN og ANDREAS ARNSETH

Nesten annenhver norske bilist lar seg friste til hoy-
ere fart pa saltede vinterveier. Uten at det dermed

kan pavises flere ulykker.

20 prosent av 500 norske bilister
har svart at de ofte kjorer fortere pa
saltede veier, mens 26 prosent sier
at de iblant kjerer fortere.

Undersokelsen er gjort av TNS
Gallup for if forsikring.

Samtidig med at nzer halvparten
er villig til a oke farten, er hele 44
prosent mot at veiene saltes. 38
prosent er for salting, og de gvrige
vel 20 prosent har ikke noen hold-
ning til veisalting.

63 prosent av salttilhengerne
mener saltet gker trafikksikkerhe-
ten, mens 40 prosent mener det
bedrer kjgreforholdene.

— Problemet er at mange bilis-
ter spiser opp sikkerhetsgevins-
ten ved a oke farten. Dette er et
kjent norsk fenomen, og norske
bilister burde bli mye flinkere til &
avpasse farten etter forholdene,
sier UP-sjef Odd Reidar Humlega-
ard.



