TRAFIKK
Veisalt - billig
og drepende

Veisaltingen tar helt overhand, papeker
Paul-A. Mathiesen i TB 31. desember.
Ogsa lavtrafikkerte veier skal na saltes
hele vinteren.

Paul-A. er en av dem som stiftet Stopp
veisaltingen Vestfold i 1993. Det samme
erjeg, derfor skuffer han meg nér han ak-
septerer salting av E18. Jeg star fast pa at
all veisalting mé stoppes fordi den gir be-
tydelig flere trafikkdrepte, og da ma an-
dre hensyn, som f.eks. seerinteressene til
tungtransporten, vike.

Allerede pé slutten av 1970-tallet, etter
noen ar med kraftig opptrapping av sal-
tingen, fant siv.ing. Willy Derje-Berg ut
at saltingen forer til nesten en fordobling

av trafikkdrepte. Men veimyndighetene
var ikke interessert. Senere, 1 1991, kom
den svenske Minsalt-rapporten, der vi
finner en bekreftelse pa Dorje-Bergs pa-
stand. P4 side 194 nevnes i korthet en
finsk undersekelse som konkluderer med
en fordobling av antall drepte nér veien
var saltet, men med samme antall ulykker
med og uten salt. Videre nevnes en tilsva-
rende undersokelse som ble stoppet av
lastebileiere. Altsa, veimyndighetene pri-
oriterer szrinteresser framfor mennes-
keliviFinland som i Norge - ogiandre
land.

11995, kom den norske SINTEF-rap-
porten, som pastar at antall ulykker redu-
seres med 20 prosent nar veien saltes.
Som om ikke det var nok, ble tallet opp-
justert til hele40 prosent noen ar senere.
Verken SINTEF-undersgkelsen eller
Minsalt-undersgkelsen noterte antall
drepte slik den finske undersgkelsen
gjorde. Antall ulykker med personskade
ble registrert, og i disse ulykkene teller
brukket td og brukket nakke likt. Derfor
er SINTEF-rapportens pastand om spar-
te menneskeliv bare synsing.

ViiStopp Veisaltingen anser SINTEF-
rapporten for & vaere et bestillingsverk for
a stoppe slike som oss, og til internt bruk
for & motivere til forsvar av saltingen.
Mens Minsalt-rapporten konkluderer
med knapt 6 prosent i saltets faver, kon-
kluderer SINTEF-rapporten med hele 40
prosent. Hva annet en forskningssvindel
kan veere forklaringen?

Veisalt er for billig. Jeg anslér at det
koster bare halvparten pr. kilometer med
veisalt sammenlignet med brgyting og
sandstreing. Dette bygger jeg pa opplys-
ninger i Minsalt-rapporten. Staten sparer
penger pa drifting av veiene, og tjener
samtidig ca. 2 milliarder kr hvert ar fordi
bilene ruster i stykker og ma skiftes ut of-
tere. Men veiene slites raskere, s til slutt
er det kanskje bare saltkompaniene som
sitter igjen med fortjeneste.

Paul-A. etterlyser rikspolitikere som
ter eller gidder & stoppe saltingen. Da kan
jeg nevne at like etter etableringen av
Stopp veisaltingen Vestfold, sa hadde vi
kontakt med en velkjent stortingsrepre-
sentant fra Vestfold. Jeg og en saltmot-
stander fra Eidsvoll besgkte ham p4 Stor-
tinget. Men ett ar eller to senere, da det
var stortingsvalg, svarte vedkommende
at han syntes det var i orden & salte E18.
Noe hadde fatt ham til 4 endre stand-
punkt...

Stokke, 31. desember 2009
Jan G. Garshol
Styremedlem Stopp Veisaltingen

BREYV

Adresse: Boks 2003, 3103 Tansherg.
Merk konvolutten «leserbrevs.
e-post: leserbrev@th.no

Skriv kort!

o For at flest mulig skal slippe til hur-
tigst mulig er det viktig atinnleg-
gene ikke blir for lange. Maksimal
lengde er 1.500 tegn, mellomrom in-
kludert. Det vil si en halv A4-side/ut-

skriftsside med normal linjeavstand
og skriftstarrelse - halvannen side
for dere som skriver for hénd.

H De som skriver lengre mé finne seg
iatinnleggene blir forkortet - eller
returnert.
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® Innlegg levert som e-post er & fore-
trekke.

® Husk @ oppgi fullt navn og adresse.
Anonyme innlegg kommer ikke pa
trykk.

Henvendelser rettes til
redaktar Tom Larsen,
tif. 91374947

eller e-post:

tom.larsen@tb.no '

L N NON

‘o'e C'®

LN BON


Eier
Rectangle

Eier
Rectangle

Eier
Rectangle




